Avrostning och forstand av Key Norton

Jag minns det alldeles sérskilt vél. Det viacker starka kénslor av olust och skam
samt paminner om den sveda och véirk som motorcykelakning ibland kan leda till nir visionerna
ar storre dn forstdnd eller omdome.

Det var en av de forsta dagarna i maj, den forsta eller andra maj, for jag vet bestimt att jag nagon
dag tidigare hade deltagit i den traditionella motorcykelkortegen fran torget i Askesund till
idrottsplatsen 1 Skyllberg. Den hir kortegen har sedan flera &r samlat méanga mellansvenska
motorcyklister pa Valborgsmissoafton. Ménga kommer in till torget pé eftermiddagen och en
stor del kommer forst mellan klockan arton och nitton. Omkring klockan tjugo aker man sedan
ivig den dryga milen norrut pa riksvvig 50, for att i Skyllberg

atersamlas och se valborgsmissoelden, samt naturligtvis fika och dta varmkorv.

Névil, det var 1 borjan av motorcykelsdsongen och dven om man &r en ivrig motorforare sa ar
varken korkénsla eller ikomdome intrimmade eller tillfullo teruppvéckta.

Dessvirre tycks vi ju ha ganska latt for att komma ihdg hur létt det &r att kdra motorcykel, i alla
fall da det géller gaspadragstendenser och allmént uppsluppen korgladje i storsta allminhet.
Den hir sdsongen korde jag en Yamaha XT600 Z Ténéré drsmodell 1985. Det dr en ganska tung
pjas da den vél kommer i rorelse och allra helst om rorelsen fortplantar sig ned

1 ett krondike i1 kanten av en gammal mosse. Da upptdcker man om inte tidigare vad kilon
betyder och hur svart det kan vara att samla ork och vilja i tillricklig omfattning for att fa upp
abdket ur diket ddr maskinen star till avgasroret 1 svart skogsvatten. Jag tror tanken rymde
tjugotre liter bensin, vilket vl antagligen varit bra att ha da det skulle akas langrally typ Paris-
Dakar eller nagot i stil med All Australia in Two Weeks. Vi talar hir om en motorcykel som
véger cirka etthundraéttio kilo om det skall vara riktiga déck fran Trelleborg plus nagra verktyg.
Gruskdrning och s.k. offroad vill jag bade mycket och gérna kora, och helst sittande pd en stor
luftkyld enstanka. Jag gillar enstdnkor av flera olika skil och de har en alldeles sdrskild plats i
mitt hjirta. De har motorkaraktir och ljud sé det star harliga till, och effekten racker vil for de
behov jag har 1 offroadkdrningen. Motorcykelidealet vixlar ju med foraren och ibland med typen
av korning men ocksa med alder och daliga erfarenheter.

Ibland sa glommer &ven den erfarne motorcyklisten bort vilken kdrning som &r aktuell for ett
visst inkop vid ett visst tillfélle. For den tdvlingsaktive dr ju valet mer begransat och behovet mer
uppenbart, men dven hér sa sker ju ibland kraftiga felbedomningar.

En maskin som Ténéré kan te sig visenskild frén sina néra sléktingar XT och TT vad géller
smidighet och framkomlighet och detta da framforallt ute i terrdng och péa stigar men dven vid
sladdning p& mycket 16st underlag och i andra sammanhang nir man vill kunna stdtta med fot
och ben eller bara hdnga ut benet for att balansera. Lange var det ju i stort sett samma motor 1
dessa tre cyklar.

En stor tank &r ju inte direkt ndgon hojdare nér man forséker komma fram under styret med ben
och fotter. Det dr nog fa férunnat att som PG Lundmark och Stefan Peterhansel med framgang
kunna framfora en stor och tung offroadmotorcykel pé annat d4n grusvigar.

S4 var det da forsta maj eller andra maj for ett antal &r sedan och jag kor langs en liten fin
skogsbilvég alldeles intill en milslng sj6. Bitvis sa dr vigen bade rolig och spdnnande och jag
har nog brummat fram nagon kilometer nér jag kommer till vigs &nde i form av en liten
griasbevixt viandplan. Strax innan jag fatt hejd pa maskinen sa fick jag se pa min vénstra sida hur
en liten stenig stig letade sig upp i den branta storskogskanten.

Den dir skall jag nog prova tankte jag upprymd. Det verkade inte alls lika roligt att dka tillbaka
samma vig, dven om sjovigen dr en fin och naturskon vig.

Jag aker tillbaka en bit for att ta lite fart, for jag ser ju att skogsstigen &r bade brant och stenig
och sékert kan behova lite fart. Cirka trettio meter uppfor stigen sé finns det nagra storre stenar
och underlaget 1 6vrigt sag inte helt bra ut, 1 alla fall inte for en vdrglad och nystartad
"offroadare" som satt monterad pd en hundrasjuttiokilospjés. I sparvalet vid stenarna s infaller
sig den fantastiska och svirbemaéstrade tveksamheten vilken dr varje motorcykelforares storsta



fiende enligt min mening, &tminstone "i sparet". Plotsligt har jag inte bara tappat fart utan dven
balans och faller nu at fel hall vilket dr utfor en brant.

-"Djéavlar!" hinner jag tinka da jag ser att jag faller huvudstupa mot en vass sten, handldst. Jag
tappade inte medvetandet utan var hela tiden smértsamt medveten om min situation.

Jag var ensam langt ute i skogen med cirka femton kilometer till ndrmaste by, och jag hade
fruktansvirt ont. Ena benet var ordentligt klimt och brostkorgen hade fétt sig en riktig mangling
med nagra brutna revben. Vérst av allt var i alla fall att jag tydligen lyckats skada sjilva
brostbenet pa ett sétt att jag hade oerhdrda smirtor och kidnde det svart att andas.

Jag tog mig ned till sjokanten och lyckades svalka ned mig med kallt sjovatten.

Forsiktigt tog jag av en del kldder for att se om jag hade négra sarskador eller blodning for det
varkte kraftigt litet varstans. Tursamt nog sa tycktes inte cykeln ha fétt nagra allvarliga skador.
Visst blev det en del platskador och plastskador men det tog jag gdrna. Mitt stora problem var nu
att forsoka fa igdng maskinen. I bade ben och brost gjorde det fruktansvért ont sa fort jag rorde
mig och varje andetag var smartsamt. Uppa allt det sa visste jag fran tidigare erfarenheter att
denna motorcykel kunde vara mycket svarstartad efter kullkorning med varm motor. Denna géng
var inget undantag varfor jag bit for bit fick gd med cykeln till dess jag kom till en stor
utforsbacke. Hér fick jag da dntligen igang motorcykeln, efter ndgra halvt misslyckade och
fruktlosa forsok pa grund av smairtan i bl a brostet, och dkte nu i ganska maklig takt hemét for
att slicka mina sdr. Jag tyckte inte att jag kunde sjukskriva mig trots smértorna utan arbetade
"som vanligt". Arbetskamraterna var dock en ldng tid bekymrade eftersom det var uppenbart hur
ont jag hade 1 framfGrallt brostkorgen, och inte kunde jag gé eller réra mig normalt heller. I cirka
fyra manader hade jag ordentligt ont i brostkorgen och motorcykel ékte jag inte de forsta tva
manaderna.

Ibland vore det faktiskt bra om man var mer och béttre medveten om sina begriansningar, och
kanske sédrskilt betrdffande bristen pa omdéme och forstand.

Av Key Norton, mcforare

.

Skribent: K. Wrigman 070 - 545 09 15

PS! Vid eventuell publicering skall pseudonymen respekteras,
och "my alias" Key Norton anvindas! /DS
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En motorforare ar fodd av Key Norton

Aret var 1964, och jag dkte moped. Det var en HVA med fotpinnar, kickstart och
fotvixel. Fotpinnar och fotvéxelspak var en viktig och stor sak vid den tiden,
sarskilt da det gidllde mopeder eftersom mopeder tidigare i huvudsak varit utrustade
med trampor. Det fanns ju traditionella trampor eller trampfunktion kombinerad
med kickfunktion. Trampor var standard pa mopeder fram till omkring 1963,
atminstone vad géllde de flesta vanligt forekommande fabrikaten.

Nagra av mina kamrater hade vixelfunktionen i kopplingshandtaget, men var glada
att de hade vixel overhuvudtaget.

Hér fanns bdde Husqvarna, Crescent och Monark med och utan vixlar.

Jag hade under ett drygt ar arbetat vid sidan om det s.k. skolarbetet {for att spara
ihop till den hiar mopeden och jag kopte den kontant for exakt ettusentvahundra
kronor fast den egentligen skulle ha kostat cirka ettusenfyrahundra kronor. Det var
mitt livs storsta och viktigaste affdr, den saken var jag helt sidker pa.

Stamningen var hog nér jag tillsammans med négra dldre grabbar ékte kring pa
landsbygden och 1 skogarna de forsta "lovliga dagarna" som mopedist. Jag har ett
svagt minne av att jag tillryggalade femton mil dagen jag fyllde femton ér, och
ivrig var jag redan da varfor jag ocksa lyckades kroka till hoger fotpinne, om 4n
bara lite.

Dessvirre borjade inte min karridr som motorforare det aret jag fyllde femton ar,
utan betydligt tidigare. En omstdandighet vid den tiden var att flera av mina
narmaste och bista lekkamrater var bade tre och fyra ar dldre 4n vad jag var.

Aret var 1956, och jag vistades nigra veckor hos sliktingar p4 en liten bondgérd
nagra mil hemifran. Jag hade flera gdnger &kt med min morbror bakpé hans
Crescent Saxoped, till och frdin sommarmetet vid en sj6 ndgon mil bort genom
skogarna. Detta var en tvaviaxlad maskin med vixelreglaget 1 kopplingshandtaget.
Modellen ifraga var sinnrikt ordnad pé s vis att det trots trampsystem sd var den
utrustad med kicksstartsfunktion i tramporna. S& minns jag det 1 alla fall idag, men
aren gar och till skillnad fran ménga andra tingestar 1 tiden sd blir inte
minnesfunktionen direkt battre. Det omvénda géller ju 1 vissa mer specifika
minnesfunktioner i1 PC:ns minnen.

Négra ginger hade jag fatt gasa lite pd4 mopeden och jag hade fatt sla ifrén
chokereglaget. Vidare var jag bekant med bensintank, bensinkran och
hastighetsmatare.

En dag nér vi av ndgon outgrundlig anledning inte kommit ivag pa fisketur trots att
védret var fint och sommarvarmt, s& tog min morbror med mig pé en liten aktur
uppefter den lilla gadrdsviagen bort frin garden. Forst hade han tagit fram bensin
och olja och blandat 1 ordning for en full tank till Saxopeden. Jag minns ocksé att
jag fick prova den elektriska tutan innan vi gav oss ivag. Vi akte val till forsta
avtagsvagen, dir vi vinde for att sedan dka tillbaka mot girden. Vid forsta
grindhalet s stannar min morbror och fragar om jag vill sitta pa sadeln och
provkora lite sa skall han g& bakom och hélla 1 pakethéllaren.



Detta var ju lysande tider, och ett strilande forslag, och en nédra nog dromlik
situation fOr en sjudring som jag da var.

Tveka, eller neka, var knappast ndgra alternativ. Nu skulle dkas moped!

I sakta mak och pa ettans véxel sniglar jag mig sakta framat ladugardsbackens
stora grind, och med en fart sa 1ag att balansen borde ha varit ett problem, om det
inte varit for min snilla morbror som bestdmt hade hallit ett stadigt grepp 1
pakethéllaren, d4 jag gav mig ivdg. Vil framme vid den stora grinden fore
ladugédrdsbacken s& minns jag hur jag med uppbadande av all min koncentration
lyckades vrida pd nacken sapass att jag sdg min morbror kvar mellan
boningshusen, vinkande efter mig. Jag var bade 6verraskad, glad och négot spéind,
allt 1 ett. P4 nagot sitt si lyckades jag ta mig runt bland grus och gris pa
ladugédrdsbacken och jag ékte sedan, fortfarande pa ettans vixel men nu med lite
mer varv, tillbaka till min morbror som stod och myste pa den lilla gardsvigen
mellan boningshusen.

Vissa fragmentariska minnesbilder gor sig gidllande som skvallrar om att han pa
nagot sétt verkade nista lika ndjd och glad som jag. Kanske smittade ocksad min
lyckliga uppsyn av sig.

Den veckan var mer eller mindre ett enda langt lyckorus. -Kort moped, och alldeles
sjalv!

Dessvirre ledde detta senare till att jag borjade tjuvldna min mors Husqvarna
Novolette, en maskin som drevs med rem och saknade vixel. Den hade
chokereglaget pa framre ramroret, och detta skulle alltid dras i topp innan man med
pysen intryckt trampade ivag till ndgon undanskymd plats. Men inte gick den som
en Saxoped inte. Det var helt klart for mig att det nog var béttre med véxlar och
kickstartsfunktion, och pa den véigen ar det dnnu.

Efter litet storre maskiner som Monark CZ 125cc, Matchless G80S 500cc,
Triumph Tiger 100 500cc Twin, Norton Commando 750, Yamaha XT600 Z, och
nu senast en Yamaha TT600R, sa kvarstar detta faktum.

Vixlar och kickstart skall det vara.

Av Key Norton, mcforare
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